Ab 1997 in Hannover:

Die neue Stadtbahn

Ab 1997 wird Stadtbahnfahren zu einem neuen Erlebnis,
Bis zur EXPO 2000 bringt die Ustra 144 neue Fahrzeuge auf Hannovers
Stadtbahngleise. Die Produktion des Fahrzeuges beim Konsortium

Linke- Hofmann-Busch/ Siemens nach dem Design von Jasper Morrison
hat begonnen, (ber 20 Jahre nach den bekannten "Grinen” stellt die
Ustra erneut elne moderne Stadtbahn vor, die international In Funktio-
nalitét und Gestaltung beispielgebend Ist. Damit Sie noch lieber Stadt
bahn fahren.

GO!

| BUS + BAHN

Der Innenraum;

Ein neues Mitfahrgefiihl

«Die Qualitat einer Stadtbahnfahrt hangt fir den Einzelnen
nicht nur vom objektiven Komfortangebot, sondern gerade auch vom
subjektiven Wohibefinden und Benutzerfreundlichkeit ab. Wiirde die Raurm-
atmosphére in der Stadtbahn am Ende als klaustrophobisch wahrge-
nommen, dann héatten wir es wirklich versdumt, dem Fahrgast einen
angemessenen Service zur Verfigung 2u steflen. *, schrieb Jasper Morri-
son 1994 in seiner ersten Konzept- Studie zur neuen Stadtbahn. Ob-
wohl der Designer grofen Wert auf ein harmonisches Design aller Ein-
zelelemente legt, ist Form fir Jasper Morrison nie Selbstzweck.

Gerade die Gestaltung des Innenraumes hangt von vielen
funktionelien Fakioren ab. Die Interessen der Sitzenden wollen genauso
beriicksichtig werden wie die der Stehanden oder der ein- und ausstei-
genden Fahrgaste, Rollstuhibenutzer sollen genauso leicht zu ihrem Platz
finden wie Mitter und Vater mit Kinderwagen. Bei so unterschiedlichen
Anforderungen gilt es, die Losung zu finden, die den meisten meistens
gerecht wird,

Ergebnis der neuen Kombination von Quer- und Langsbe-
stuhlung ist, daf Sie im mittleren Teil des Fahrzeuges weilterhin in der
gewohnten Weise sitzen konnen. Eine Langsbestuhlung in den Ein-
Eangsbereichen sorgt daflr, daf Sie Ihren komfortableren Sitzplatz auch
mit vielen Einkaufstaschen leichter emeichen und spéter auch beque-
mer aussteigen konnen. Obwohl die neue Stadibahn acht zusatzliche
Sitze hat, wird es auch in Zukunft so sein, daf viele Fahrgaste stehen.
Deshalb sind die Stehplatze wesentlich grofzigiger bemessen. Und
damit diese Stehplatze nicht nur komfortabler, sondern noch sicherer
werden, gibt es mehr neue Haltegriffe.

Sie sollen sich mit Sicherhelt wohlfihlen in der neuen Stadt
bahn. Belsplelsweise werden Sle die Moglichkelt haben, auch vom hin-

teren Teil des Fahrzeuges aus Kontakt zum Fahrer aufzunehmen. Die
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Ansicht des Tirbereichs mit Langssitzen:
Die Quersitze sind nicht abgebildet.

freundliche, harmonisch gestaltete Atmosphére der Innenraume der

Das Stadtbahnsystem der lstra:
Piinktlich, zuverldssig, schnell

Als eine der ersten Stadte verwirklichte Hannover ein Stadt-
bahnsystem, das die Vorteile von Strafen- und U-Bahn vereint. In der
Innenstadt fahren die Stadtbahnen unterirdisch, Im weiteren Stadt-
gebiet und In der Region fahren sie weitgehend unabhanglg vom Auto-
verkehr auf Extra-Trassen. Intelligente Ampelsteuerungen geben den
Stadtbahnen an Kreuzungen Vorfahrt. Deshalb fahren Sie mit der Stadt-
bahn immer plnktlicher, immer storungsfreier, kurz: schneller.

Und deshalb wird die Stadtbahn Immer beliebter, Selt Eroff-
nung der ersten Stadtbahnstrecke 1975 stelgen die Fahrgastzahlen stan-
dig. Das Stadtbahnnetz wurde Inzwischen auf Ober 110 Kilometer er-
weitert.

Die Stadtbahn Ist schnell, leistungsfahig, stadt- und um-
weltfreundlich und wird dank neuer Technlk immer leiser, Wegen der
Tunnelstrecken und des elgenen Fahrweges an der Oberfisiche fahren
Sie mit den Stadtbahnen der Ustra am Stau vorbei. Beispielsweise in nur
6 Minuten von der Lister Meile zur Markthalle, in nur 17 Minuten vom
Krdpcke zum Messegelande oder in 18 Minuten van Stécken 2um Stein-
tor. Ganz ohne Parkplatz-Stre8.

Téglich fahren Gber 330.000 Menschen in Hannover Stadt-
bahn. Und zu Messe-Zeiten zéhlen wir jeden Tag sogar bis zu 50.000
2usatzliche Fahrgaste.
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neuen Stadtbahn kann man leider kaum im Bild vorfilhren. Die mi
Sie schon selbst erfahren. Ab Spatsommer 1997 in der neven Stadt-
bahn der Gstra. Wir freuen uns auf Sle in Ihrer neuen Stadtbahn.

Ustra
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Hannovers Stadthahn bleibt einzigartig
Modemes Design mit vielen Innovationen

Jasper Morrison hat flr die Gstra eine Stadtbahn entwor fen,
die in Funktionalitdt und Design zeitios aktuell ist. Ausgangspunkt se-
ner Deslgn-Konzeption war die Auffassung, daf die Stadtbahn ein mo-
dernes Verkehrsmittel ist, dessen Urspringe nicht bel Femverke hrszi-
gen zu suchen sind, sondern in der Tradition der .guten, alten” Strafen-
bahn, So aktualisiert Jasper Morrisons Design eine Reihe typischer Ele-
mente, die aus der Strafenbahn-Historie wohlbek sind, wie etwa
die gerundeten Ecken der Fenster

Auf der Grundlage sorgfaltiger Analyse der Tradition wurde
fir Hannover ein zukunftswelsendes Stadtbahn-Fahrzeug entwickelt,
Bis ins Detall konsequentes Design tut jedoch nicht nur den Augen gut.
Damit verbunden sind auch eine ganze Reihe technischer Innovationen,
die dem Auge verborgen bleiben, jedoch dafir sorgen, daf das Fahren
mit der Stadtbahn fir Sie noch angenehmer und komfortabler wird,
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Durch Jasper Morrisons Entwurf erhalt Hannover eine neue Stadtbahn,

deren gestalterische Qualitit sich von den immer gleichfarmiger wer-
denden Bahnen anderer Stadte wohltuend unterscheidet.

Ein Hiftschwung bestimmt das charakteristische AuRere
der ,Neuen" Durch die elegante Linlenflhrung gelingt es dem Designer,
die fir die Hochbahnsteige vorgegebene Breite von 2,45 m in Bahn-
steighohe mit dem auf 2,65 m verbreiterten Fahrgastraum zu verbinden,
Zusammen mit einer kombinierten Quer- und Langsbestuhlung und ei-
nem Mehrzweckabteil entsteht so ein groBzigiger Innenraum, der das
Aufsuchen der Sitzplatze und das Ein- und Aussteigen auch fir Fahrga
ste Im Rollstuhl oder mit Fahrradern und Kinderwagen wesentlich er-
leichtert,

Die gerundeten Formen, die konsequent das Bild der neuen

Stadtbahn pragen, wirken nicht nur freundlich, sie dienen auch der
Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer. So ist die weit vorstehende
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Kupplung des alten Fahrzeuges jetzt nahezu vollstandig unter dem ele-
ganten Blechkleld verschwunden.

In der Hektik des heutigen Verkehrs ist die Qualitat des Ar-
beitsplatzes der Stadtbahnfahrer von grofiter Bedeutung fir die Sicherheit
der Fahrgaste und der anderen Verkehrsteilnehmer. Wesentlich verbes-
serte Sichtverhaltnisse fur den Fahrer und eine optimale ergonomische
Gestaltung des Arbeitsplatzes sind das Ergebnis einer intensiven Zu-
sammenarbeit des Designers mit den Ustra-Stadtbahnfahrern und den
Herstellern. Damit Sie noch sicherer Stadtbahn fahren.

Das neue Stadtbahn-Fahrzeug wird es in zwei unterschied-
lichen Ausfihrungen geben. Zwel Drittel der 144 neuen Fahrzeuge (Typ 2)
haben nur an einem Ende eine Fahrerkabine und kinnen so zu einem
durchgangigen 50-Meter-Zug zusammengekuppelt werden. Bei Bedarf
entsteht zusammen mit einem Wagen Typ 1 ein Drei-Wagen-Zug. So
hat die {istra wesentlich bessere Mbglichkeiten, individuell auf das Fahr-
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gastaufkommen zu reagieren, Zusammen mit der grofzlgigen
Innenraumgestaltung bedeutet das fiir Sie: bel gleicher Kapazitat mehr
Sitzplatze und iger Gedrange im Berufsverkehr und zu M und
anderen Spitzen-Zeiten.

Und wo bleibt das beliebte Ustra-Grin? Es bleibt dabei,
Umfangreiche Farbstudien an dem breiteren und hoheren neuen Fahr-
zeug haben aber ergeben, daB eine grine Komplett-Lackierung hier
zuviel des Guten wire. Zwei markante (stra-grine Streifen zieren die
neue silbergraue Stadtbahn.
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